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STRO - The Scandinavian Tire & Rim Organization
Bildades 1960 och arbetar med att etablera tekniska standarder inom dick-, falg- och
hjulindustrin.

STRO utvecklar standarder som baseras pa tillimpliga internationella standarder med
anpassning till specifika nordiska behov.

STRO arbetar ocksa for att sprida gemensam teknisk information om déack och félgar
till konsumenter och media.

STRO samarbetar med relevanta myndigheter, organisationer, fordons- och
fordonsindustrin samt detaljhandeln inom déckindustrin.

STRO har inom sin organisation den samlade tekniska expertisen om dick och falgar 1
Norden.
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Structure STRO

ETRTO STRO - Nordic [¢=———p  STRO - Book
Industri- Estonia &
. WDK EDEN [« Iceland
meeting
USTMA, TRAC, TRA, SE |
JATMA, ITTAC, SAC, Education
TC 19, ACEA _ Traffic Police
-Swedish Transport DRF
Administration
-VTI (The Swedish
DK NO National Road and Hl
-Statens Vegvesen Transport Research
Feerdselsstyrelsen -Accident Institute) Media
Rédet for Storre Investigation Board Traffic Police Traficom TV & Radio
Deeksikkerhed —Trgffic Police Tire Safety Council Automediat Newspaper
Daekbranchen Tire Import University
Norges Dekkretur SDAB
NBF DRF Red: Authoritis
SIS, ISO/CEN Dark Green: Supplier
Blue: Communications




Myndigheter och organisationer hanvisar till STRO-
boken nar det galler lagar och regler samt
rekommendationer.

A/

¢ Vi ar stolta over att myndigheterna har sa stort fortroende for
STRO att de hanvisar till oss i sina juridiska texter och
rekommendationer. | olika utredningar fran myndigheter och
universitet far vi ofta fragor om tekniska arenden.

4

1)

» Det ar viktigt att STRO ar sjalvstandigt och oberoende, det
bygger ett bra fortroende med myndigheter och intressenter.

/

¢ Vihar arbetat flitigt med det i manga decennier.
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= 50th anniversary **

of the STRO book in 2026 7

= 5languages, SE-NO-FI-DK-EN
= 7000 copies
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M GISLAVED DACK -INDUSTRIHISTORIA

Gislaved Dack

—~ EN VARLDSBEROMD
INDUSTRIHISTORIA

Det fanns en tid ndr Sverige och Finland kdmpa-
de om att vara bdst under vintern dven utanfér
hockeyrinken. D3 hette kombattanterna Nord-
Frost och Hakkapeliitta. En kamp dér smaldndsk
innovation vann klart éver finsk sisu.

- Vi gjorde vérldens bdsta vinterddck med
dubbar fran 1987 till 2002, siger utvecklaren

Allan Ostrowskis.

TEXT: THON BERGX POTO: ROHN B

RODERNA GOSTA och
Wilbelm Gishow. tidigare
Andersson, wvandrade
frin Gislaved till USA och
arbetade pa en gummifa-
brik | Navgatuck. Connecticur. Efter elva
ir vakde de ate ta med sina kunskaper om
gummi hem till Sverige diir de 1895 bildade
Svenska Gummifabriks AB Ext forecag som
fick ardentlig fart niir det tog upp tillverk
ning av galoscher tvil dr senare.
Gummifabriken bley d
nerande foretaget pd orten i dver 100 de

ter det domi-

GISLAVEDS STORHETSTID Lo sin
bilejan 1974 med lanseringen av Gislaved

Frost. Diicket hade en ny gummibland

ning i slitbanan. vilker gav bea grepp pa

h is, samt ett originellt monster.
Dacket vann ett test i Tyskkand vilket
oppoade nya marknader,

En av de

tresserade ate arbeta pd fore-
taget var Allan Ostrowskis

Nar jag slucade gymnasict 1973 gick jag
till fabriken och frigade om det fanns nagot
Jobh, Jag fick en overall, en skifimyckel och

ent: och skickades till dubbningsavded

ningen, minns Allan.

MEN DET DROJDE intc linge innan

a kunskaper

Allans tekniska och inno
togs till vara av firetagets urvecklingsay
delning. Under kedning av Halvard Nils
truktioner

son fick Allan ta fram nya kor

dubbdiick som under Dera ir framdt
skulle bl varidsledande under namnet
Nord Frost

Det foesta dacket imiterade et som
marddck, men med skiror och dubb - och
det blev en vinnare. Sedan fortsarte vi mexd

NordFrost 2 som blev klart mycket batere,

4
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Samtliga Volvo-bilar som anvindes und

OS i Lillechammer fick NordFrost 2, shger

Allan som i en tilningsartikel om Gislaved
Kallades for inofficiell viirkdsmiistare pd ate

konstruera vineerdack

FORETAGETS DACKFRAMGANGAR fort-

satte under de kommande dren och stvil

orten som dicken pa varkdsk

1 och med ate f vikxte behindes
et fordndrades

ander

flyteade hic foe ant jobbea, siger Halvard.

mer arbetskraft. Samhi

stort och mycket folk fran andr;

AR 1991 KOPTE tyska Continental 49

procent av foretaget Nivis Tyre AB, ddr

savil Gislaved som Viking Dack ingck.
Aret diirpd kiptes resterande procent
Dir och d kandes det som atr Conti

nental skulle driva foretagee vidare | all dd

Men allt utvecklingsarbete centraliserndes
ol Hannover 1994 och fabriken stingdes

Atta dr senare, siger Halvard

NAR BESKEDET KOM ¢n kylslagen
decemberdag 2001 slog de
blixt frin kiar himmel. O
arbetsgivare skulle laggas ner och runt

o SOM €1

5 STOrsta

800 anstalida forlorade sina arbeten
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”Det forsta dacket imiterade ett

sommardack, men med skaror och dubb
- och det blev en vinnare .”

i samhallet, men

1 Tugnt utan ndgra starn

\ nd

En valdigt pasitiv sak i bedrinelsen
var att Gasta Welandsson | Smdlandsstenar
worde et avial med Coneinental och kpre
bela fastighetskomplexes, Hir startade han
ett inchsstriboeedl, Weland Industricentrum,

vilket gav mingn arbetslisa jobb

FOR ALLANS DEL fortsatte diickresan hos
just Nokian Tyres dar han var kvar till sin
pensionering. Och sin vana trogen foresar-

te han sin Innovativa resa dven i Finland,

Det drajde inte Enge forran Hakkapeliieta
blev varldens biista dubbdick.

Det snurrade pd bra hos Nokdan, men in

i dag triffar jag personer som vill ha Gisla-

Il de: inter

ick frin Contine

vedsdack,

veta av, siiger Allan. Halvard hiller med:
Continental tillverkar fortfarande dick

med Gislaveds marke, men tyvirr har det

blivit ndgot av ett budget miirke.

ANNAT VAR DET under glansdagarna nir
Giskaved var synonyme med toppkvalitet
aver hela virlden

Det var en stor foard el att jobba | et

s litet firetayg jimfart med giganterma

med korea beslutsviigar och bra forstaelse

mellan avdelningarna, siger Halvard.
Gaslaveds Dack ar en viktig ded av sival

ia En

smdlindsk som svensk industrihi

historia v viird art bevara for framtiden. m

GISLAVED DACK
| KORTHET

> 1974 - Lar

>1975
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Engeiswa
The tire
Tread
Sldewall
Bead reglon
Pleatng area

Tire construction

Tread
Groove

Tread snoulder
Carcass piies
Broaker

Belt
Scuffing riv
Pit ing lines
Chafer

Bead neel
Bead core

Danska Flnska
Daek Hengas
S1idbane Kulutuspinta
Stdevaeg Fenkaan sivy
Kanttrids-onrdde Jalka-alue
B5Inings-onride Joustoalue
Daek-konstruktion Rengasrakenne
S11dbane Kulutuspina
Dack-mbnster-spor Ura

Olkapiy

Runkoke rrokset

Puskurt

vy
Afviser-rivbe (S11d-rivbe)  Hankausripa
Monteringalinte Sovituslingat (asennusmersis)
Fantird
Kanttridshael Kenkaan kantapid
Tridkanrne Reunavat jert
Kanttrids-<4 Henkaan varvas
Kanttridstase

Opvikiing af lag

ilenkaan Jalxaponla
Kudoskiinne

Kuluts
Kuluatnen

Vatmenta
Eitndyctas
Ny viksyninen
Littin, Kitnnike
Tartunta, pito
HANLS (Limanpainesn)

xuls
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(Vulst) bead-omride
Vlexe-s

Dekk=kons” ruks jon

S1itevane
Nille (3per)
Sillebaneskulder
Stanme-lag
Breaker
Belte
11deribue
Monterings

Slitasjesotatand
A avsorvers s gt
A akseilerere

Goax

Adapter
Adhes jor

dustering (av iurttryun)

Svenska

Dieer
S11tbana
S1dviex
Dickrotsonrdde
B5Iningsonrdde

stdng

-
Justering (av luf

THE TYRE (TIRE}

ganisation) vahvistamat autonren-
kaiden mitat jo kantavuudet.

(The Scandinavian Tire and Rim Or-
ganisation) faststdllda normerna for
bilringar.

Ay

TYRE(TIRE) CONSTRUCTION

! A Y=t

CARCASS PLIES
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Nagra axplock av handelser dar STRO har paverkat pa ett positivt sitt.

= STRO var drivande och borjade tidigt med att ta fram standardiseringar for Lantbruk och Skogsdack
tillsammans med SIS (Svenska Institutet for Standarder), SIS verkar i de internationella natverken ISO
och CEN som skapar standarder.

= STRO-boken, den enda tekniska boken i varlden som innehaller standardiseringar for EU - USA - Japan

= STRO har sedan decennier tillbaka varit drivande i fragor som beror harmonisering av lagar och regler i
vara nordiska lander, inklusive Island o Estland. EDEN-mo6ten vartannat ar eller oftare om det behovs

The Scandinavian Tire & Rim Organization 10
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Nagra axplock av handelser dar STRO har paverkat pa ett positivt satt.

= STRO bidrog och samarbetade med Transportstyrelsen med att infora snogreppsmarkningen for
vinterdack 3PMSF (3 Peak Mountain Snow Flake) i lagtexten, flera lander i norden foljde efter Sverige,
sedan tillkom isgeppsmarkningen pa dack for svara vinterforhallande i Norden dar STRO var en
bidragande orsak

= STRO gjorde egna dacktester i Norden for att pavisa att avnhotningen av vinterdack for svara
forhallanden (isgeppsmarkningen) inte var sa stor, att vaggrepp och sakerheten skulle bli mycket
samre for oss i Norden. Myndigheterna i Sverige — Norge — Finland var av samma uppfattning

= STRO tillsammans med ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation) var en stark bidragande
orsak till att man sedan pa ett mote i Geneve (EU-GRBP Dack-Ljud) beslutade att exkludera vinterdack
for svara fornallanden i Euro 7 forordningen rorande utslapp pa nya fordon inom EU, som nu aven
inkluderar partiklar fran dack och bromsar
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Tack for din uppmarksamhet!

Dennis Alexis
+46 (0) 709 101 707
iInfo@stro.se
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WP.29 - ORGANIZATION

AC1(58 Agreement)
AC? (coordination)
AC3(98 Agreement)
AC4 (97 Agreement)

WP.29 and GRs also establish Informal Working Groups (IWG) with a time-limited mandate to deal with
certain technical issues (e.g., IWG DETA, IWG WGWT,...)

The IWG may report their work to one of the GRs or directly to WP.29, depending on their Terms of
Reference

Frequency of meetings
«  WP.29 meets 3x/year
« Each GR meets 2x/year
» |WG scheduled according to rules that are set up in each of them, depending on their specific needs

The Scandinavian Tire & Rim Organization
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WP.29 - WHAT IS IT?

Unique worldwide regulatory forum within the institutional framework of the UNECE Inland Transport
Committee

Adoption of Harmonized Technical United Nations Requlations for Wheeled Vehicles, Equipment and
Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled Vehicles and the Conditions for Reciprocal
Recognition of Approvals Granted on the Basis of these United Nations Requlations

Harmonization of Technical Requirements

« cal64 UN regulations, (eq, tire wet grip, vehicle noise, vehicle emissions, pedestrian protection,
lamps, safety belts, baby seats...)

Mutual Recognition of approvals

» Approved once (eqg, Luxembourg) Approved Everywhere (57 CP's: EU, Japan, Russia, South Africa,
..., covering 1.4 Billion people)

This is NOT about the requlations the countries impose in their market
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UNECE - SUMMARY

The World Forum for Vehicle Harmonization WP.29 has been created to develop technical regulations and
Mutual Recognition between Countries/Contracting Parties

This is to fulfill one objective of the UN of Sustainable Development and Economic Prosperity

The UN Reqgulations impose on the countries adopting them to accept on their market products that have
been approved by any other country having adopted the same regulation(s)

The UN Reqgulations in no way ask a Country to impose this requlation in its laws for the products sold on its
market. However, nothing prevents a country from doing it.

The Reqgulation development process is participative, and the Tire i\ndustry is represented through ETRTO.

The UN regulations are adopted by 50+ CP's covering 1.4 Billion people, eg EU, Russia, Japan, Australia,
Egypt, South Africa

US/Canada, China, India are attending these meetings (as 98 agreement members), but do not participate
actively (vote)

South Hemisphere mostly absent
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